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(54) Dispositif de support de charge formant notamment galerie portebagages pour toit de 
vehicule automobile 

(57) La presente invention concerne un dispositif de support de cliarge. 

Le dispositif de I'invention comprend au moins une barre (2), deux pieds d'extremite qui s'accrochent sur un toit 
(10) de vehicule automobile, au moins I'un (3) des pieds etant monte coulissant sur une extremite aplatie (2a) de la 
barre dans laquelle est realises une lumiere oblongue (4), ladite extremite aplatie ajouree venant s'emmancher dans 
un logement (6) prevu dans la partie superieure (3a) du pied coulissant et au moins une vis (8) traversant ladite lumiere 
et venant se loger dans le pied coulissant. 

L'invention s'applique notamment aux galeries porte-bagages pour toit de vehicule automobile. 
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Description 

La presente invention concerne un dispositif de sup- 
port de charge, formant notamment galerie porte-baga- 
ges pour toit de vehicule automobile. 

On connait deja un tel dispositif comprenant par 
exemple deux barres tubulaires transversales sur les ex- 
tremites desquelles sont montes coulissants deux pieds 
qui sont susceptibles de s'accroclier par leur base sur 
deux bords opposes d'un toit de vehicule automobile, et 
des moyens assurant la fixation et le reglage de la posi- 
tion relative entre les pieds, les extremites de la barre, 
et le toit du vehicule. 

On connaTt des moyens de reglage de la position 
relative entre les pieds et les extremites des barres trans- 
versales, permettant d'adapter un meme dispositif de 
support de charge a des vehicules ayant differentes lar- 
geurs de toit ou une largeur de toit variable le long de la 
direction longitudinale du vehicule. 

Dans certains dispositifs, I'ancrage de ces derniers 
sur le toit d'un vehicule automobile s'effectue a I'aide de 
vis qui sollicitent les barres transversales vers leurs 
pieds d'extremite par I'intermediaire de moyens elasti- 
ques, ce qui presente comme inconvenient le risque que 
toute la galerie porte-bagages se degage du toit du ve- 
hicule si les vis precitees ne sont pas bien serrees ou si 
elles se desserrent, par exemple a la suite de vibrations, 
et ceci peut etre tres dangereux pour les tiers lorsque le 
vehicule est en mouvement. 

En outre, dans certaines galeries porte-bagages les 
vis de serrage sont visibles et facilement accessibles aux 
personnes qui passent a proximite du vehicule et de tel- 
les galeries porte-bagages peuvent done etre facilement 
derobees par des voleurs lorsque le vehicule est a I'arret. 

La presente invention a done pour but de proposer 
un dispositif de support de charge qui elimine les incon- 
venients precites, qui permette de faire varier la longueur 
utile de chaque barre du dispositif, qui soit facilement 
montable et demontable sur un toit de vehicule automo- 
bile, qui assure une fixation simple et rapide de la barre 
sur ses pieds d'extremite et qui assure une bonne pro- 
tection contre le vol. 

A cet effet, la presente invention a pour objet un dis- 
positif de support de charge, formant notamment galerie 
porte-bagages pour toit de vehicule automobile, compre- 
nant au moins une barre allongee tubulaire, deux pieds 
d'extremite susceptibles de s'accrocher a leur base sur 
deux bords opposes d'un toit de vehicule automobile, au 
moins I'un des pieds etant monte coulissant sur une ex- 
tremite de la barre, et des moyens assurant la fixation et 
le reglage de la position relative entre les pieds, les ex- 
tremites de la barre et le toit du vehicule, caracterise en 
ce que les moyens de reglage de position comprennent 
une lumiere oblongue formant boutonniere realiseedans 
au moins une parol de la barre, au voisinage d'au moins 
une extremite de celle-ci, ladite extremite ajouree de la 
barre venant s'emmancher dans un logement prevu 
dans le pied coulissant et en ce que les moyens de fixa- 



tion comprennent au moins une vis ou analogue traver- 
sant ladite lumiere oblongue et venant se loger dans le 
pied coulissant pour plaquer ladite extremite ajouree sur 
celui-ci. 

5 Selon un premier mode de realisation de I'invention, 

I'extremite ajouree de la barre tubulaire est au moins en 
partie aplatie et presente une double epaisseur de tole 
a travers laquelle la boutonniere precitee est realisee, 
ladite extremite aplatie de la barre etant regue dans le 
10 logement precite qui est ouvert vers le haut pour permet- 
tre r introduction de la ou des vis de fixation precitees. 

Le dispositif de I'invention peut comprendre avanta- 
geusement un cache de protection muni d'une serrure 
servant a verrouiller ce dernier sur la face externe du 
15 pied coulissant et permettant I'acces ou non aux moyens 
de fixation et de reglage de position precites qui sont ob- 
tures par le cache, un evidement etant prevu dans cha- 
que pied coulissant pour recevoir ladite serrure. 

Dans une variante de realisation, le dispositif de I'in- 
20 vention comporte un cache de protection muni d'un doigt 
crante en saillie sensiblement perpendiculairement du 
plan du cache et servant a accrocher ce dernier sur la 
face externe du pied coulissant, pour venir obturer I'ac- 
ces aux moyens de fixation et de reglage de position pre- 
25 cites, I edit doigt crante traversant le pied coulissant pour 
venir s'accrocher sur un epaulement prevu dans la face 
interne du pied coulissant, a savoir la face opposee a 
celle qui regoit le cache. 

On peut prevoir dans la face externe du pied coulis- 
30 sant, un logement menage legerement en retrait de sa 
surface externe pour recevoir le cache precite de forme 
complementaire. 

Selon un autre mode de realisation de I'invention, la 
boutonniere precitee est realisee dans la parol inferieure 
35 de la barre, une ouverture est pratiquee dans la parol 
superieure de la barre au droit de cette boutonniere pour 
permettre introduction de la ou des vis de fixation, et le 
logement precite du pied coulissant est ouvert vers le 
haut pour permettre I'introduction de la ou des vis de fixa- 
te tion precitees et presente en section transversale une 
forme generale en C pour retenir la barre dans le pied 
coulissant. 

Selon une autre caracteristique de ['invention, au 
moins I'une des vis de fixation precitees traverse le pied 
45 coulissant sur toute sa hauteur et vient se visser dans 
un moyen d'accrochage au toit du vehicule. 

Selon encore une autre caracteristique de I'inven- 
tion, I'extremite ajouree de la barre est ouverte en bout 
et communique avec I'ouverture precitee et le dispositif 
50 comprend un cache de protection qui est apte a etre in- 
sere dans la barre a partir de son extremite ouverte pour 
venir obturer I'ouverture et I'extremite ouverte precitees 
et interdire I'acces aux vis de fixation et a la boutonniere 
precitees. 

55 Selon une autre caracteristique de I'invention, les 
moyens d'accrochage du dispositif au toit du vehicule 
sont formes d'un ecrou mobile qui coulisse dans une 
mortaise longitudinale en queue d'aronde d'un rail de 
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bord de toit etd'au moins une visdont latete prend appui 
sur le pied coulissant, ladite vis traversant la base du 
pied coulissant pour venir se visser dans I'ecrou mobile 
precite. 

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts, ca- 
racteristiques, details et avantages de celle-ci apparai- 
tront plus clairement au cours de la description explica- 
tive qui va suivre de deux modes de realisation particu- 
liers, actuellement preferes de invention, donnes uni- 
quement a titre d'exemple illustratif et non limitatif, en 
reference aux dessins schematiques annexes, dans 
lesquels : 

La figure 1 est une vue partielle, eclatee et en pers- 
pective d'un premier mode de realisation du dispositif de 
invention. 

La figure 2 est une vue partielle et en coupe longi- 
tudinale du dispositif de la figure 1, en position assem- 
blee. 

La figure 3 est une vue partielle et en coupe longi- 
tudinale du dispositif de la figure 1 , en position assem- 
blee et montee sur un rail de bord de toit de vehicule 
automobile, mais comportant une variante de realisation 
du cache de protection. 

La figure 4 est une vue partielle et en perspective 
d'un second mode de realisation du dispositif de l'inven- 
tion, en position assemblee et montee sur un rail de bord 
de toit de vehicule automobile. 

La figure 5 est une vue partielle, eclatee et en pers- 
pective du dispositif de la figure 4. 

La figure 6 est une vue partielle et en coupe longi- 
tudinale du dispositif de la figure 4. 

La figure 7 est une vue en coupe suivant la ligne 
VII-VII de la figures. 

Suivant I'exemple de realisation represente sur la fi- 
gure 1, le dispositif 1 de l'invention comprend au moins 
une barre transversale allongee tubulaire 2, par exemple 
deux barres, et deux pieds en forme de crosse 3 montes 
sur les extremites longitudinales 2a de chaque barre 2. 

Au moins une extremite 2a de la barre 2 est aplatie, 
par exemple par ecrasement sous une presse (non re- 
presentee), de sorte que I'extremite longitudinale 2a for- 
me une paroi a double epaisseur, a travers laquelle est 
pratiquee une lumiere oblongue 4. 

On peut prevoir en variante que les deux extremites 
de la barre sont aplaties et equipees d'un pied coulissant 
ou que seule I'une des extremites de la barre est aplatie, 
I'autre extremite etant solidaire d'un pied non reglable. 

Chaque pied 3 en forme de crosse presente en sa 
partie superieure 3a une extremite ouverte 5 dirigee vers 
la barre 2. 

Le pied 3 comporte en outre en sa partie superieure 
3a un logement interne 6 qui debouche au niveau de I'ex- 
tremite ouverte 5 pour recevoir I'extremite longitudinale 
aplatie 2a de la barre 2. 

Le logement 6 definit un epaulement 6a sur lequel 
prend appui la partie plane de I'extremite longitudinale 
2a de la barre. 

La partie aplatie 2a de la barre 2 penetre entiere- 



ment dans le pied 3, jusqu'a ce que Ton atteigne une par- 
tie tubulaire sensiblement non deformee de la barre. 

Au moins un taraudage, par exemple deux tarauda- 
ges 7 sont pratiques a partir de I'epaulement 6a dans le 
5 pied 3 et disposes de maniere que la lumiere oblongue 
precitee 4 coincide avec les taraudages 7 lorsque I'ex- 
tremite aplatie 2a est engagee dans le pied 3. 

Deux vis 8 et leurs rondelles d'appui associees 9 
sont prevues pour solidariser I'extremite aplatie 2a avec 
le pied 3 en passant a travers la lumiere 4 et en se vissant 
dans les taraudages 7, la tete 8a des vis 8 prenant appui 
contre la face superieure de I'extremite aplatie 2a de la 
barre 2. 

Chaque pied 3 comporte une face dite interne 3b et 
une face dite externe 3c qui correspondent respective- 
ment a la face orientee vers le toit 1 0 d'un vehicule auto- 
mobile (voir figure 3) et a la face visible par les personnes 
situees a cote du vehicule, lorsque le dispositif 1 de in- 
vention est monte sur le toit d'un vehicule automobile. 

En partant de I'extremite ouverte 5, le logement in- 
terne 6 se prolonge par son epaulement 6a et debouche 
sur la face externe 3c. 

Un alesage 1 1 est menage verticalement a partir de 
la face externe 3c et a travers la base 3d du pied 3 pour 
recevoir une vis 1 2 de fixation du pied 3 sur un rail 1 3 de 
bord 10a detoit 10 de vehicule automobile (voir figure 3). 

La vis 12 vient se visser dans un ecrou 14 mobile 
longitudinalement dans une mortaise en queue d'aronde 
1 3a de forme correspondante a I'ecrou 1 4 pour le retenir 
et le guider le long du rail 13. 

La tete 1 2a de la vis 1 2 prend appui sur un lamage 

1 5 usine a partir de la face externe 3c autour de I'alesage 
11 et la vis 12 vient bloquer le pied 3 sur le rail 13 par 
vissage dans I'ecrou mobile 14. 

Le pied 3 presente dans sa partie mediane, entre 
I'alesage 11 et I'epaulement 6a, un evidement 16 mena- 
ge a partir de la face externe 3c pour recevoir un moyen 
de verrouillage d'un cache 1 7 destine a venir obturer I'ac- 
ces aux vis de fixation 8 et 12 precitees. 

Le cache de protection 17 vient s'adapter dans un 
logement complementaire menage legerement en retrait 
dans le pied 3 au niveau de sa face externe 3c. 

Le cache 1 7 comporte un bord peripherique 1 7a qui 
est destine a cooperer avec le logement precite pour as- 
surer une bonne fermeture de celui-ci. 

Le cache 17 s'etend depuis la base 3d du pied 3 et 
couvre I'epaulement horizontal 6a qui est ouvert vers le 
haut pour permettre I'assemblage des vis 8 a travers I'ex- 
tremite 2a de la barre et dans la partie superieure 3a du 
pied 3. 

Sur les figures 1 et 2, le moyen de verrouillage est 
forme d'une serrure 18 qui est regue dans I'evidement 

16 precite et dont le pene 18a coopere avec un etran- 
glement 16a forme a I'interieur de I'evidement 16. 

Une cle 1 9 vient verrouiller ou deverrouiller la serru- 
re 18 a I'interieur du pied 3 pour interdire ou permettre 
I'acces aux vis 8 et 12 precitees. 

On a represente sur la figure 1 une cle hexagonale 
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20 destinee a visser et a devisser les tetes 8a et 12a a 
six pans creuses des vis 8 et 12. 

Bien entendu, la presente invention n'est pas limitee 
a Tutilisation de vis a tete a six pans creuse et on peut 
les remplacer par tout autre moyen de fixation adapte. 

En position verrouillee sur la face externe 3c, le ca- 
che de protection 1 7 s'ecarte de ladite face externe 3c 
d'un espace 21. 

On a represente sur la figure 3 une variante de rea- 
lisation du cache de protection 1 7', dont le nnoyen de ver- 
rouillage est constitue d'un doigt crante 22 dont la dent 
22a vient s'accrocher sur un epaulement interne defini 
entre revidement 16 precite et un logement 23 forme a 
partir de la face interne 3b du pied 3. 

En position verrouillee, le doigt crante 22 est entie- 
rement loge dans le pied 3, de sorte que le doigt crante 
22 est invisible pour une personne situee a cote du ve- 
hicule. 

Dans la figure 3, on a intercale une rondelle d'appui 
9 entre la tee 12a de la vis 12 et le fond du lamage 15. 

Le rail 13 qui est represente sur la figure 3 est fixe 
dans une rainure laterale 10a du toit 10 du vehicule par 
des moyens d'accrochage classiques non representes 
ici. 

On va maintenant rapidement decrire le fonctionne- 
nnent du dispositif 1 de I'lnvention en reference aux figu- 
res 1 a 3. 

On monte d'abord une barre 2, par ses extremites 
longitudinales 2a, dans le logement interne 6 de chaque 
pied 3 et Ton positionne les pieds 3 sur les rails 13 du 
toit 10 du vehicule en faisant coulisser les extremites de 
la barre 2 a I'interieur des pieds 3. 

On vient fixer ensuite les pieds 3 sur les rails 1 3 au 
moyen de la vis 1 2 qui vient se visser dans I'ecrou mobile 
14 retenu dans la mortaise en queue d'aronde 13a du 
rail 13 associe. 

On deplace alors longitudinalement les pieds 3 le 
long des rails 13, le guidage longitudinal etant assure 
par les ecrous mobiles 14. 

Si la largeur du toit du vehicule n'est pas constante, 
ce deplacement engendre un reglage a la fois transver- 
sal et longitudinal du dispositif, parcoulissement respec- 
tivement de la barre 2 dans le logement 6 et de I'ecrou 
14 dans la mortaise 1 3a. 

Lorsque la position souhaitee est atteinte, on immo- 
bilise alors le dispositif 1 en serrant la vis 1 2 et en vissant 
les vis 8 a travers la lumiere 4 et dans le pied 3. 

On coiffe enfin la face externe 3c du pied 3 avec le 
cache de protection 17 pour obturer I'acces aux vis 8 et 
12. 

Nous allons maintenant decrire un second mode de 
realisation du dispositif 101 de I'invention represente sur 
les figures 4 a 7. 

Dans le dispositif 1 01 , la barre 2 comporte a ses ex- 
tremites une lumiere oblongue 104 menagee a travers 
sa parol inferieure et une ouverture allongee 122 mena- 
gee dans la parol superieure de la barre 2 au droit de la 
lumiere oblongue 104 et qui debouche au niveau de I'ex- 



tremite ouverte libre 102a de la barre 2. 

Chaque pied 1 03 du dispositif 1 01 presente une for- 
me generale en aileron, dans la partie superieure 103a 
duquel est menage un logement horizontal traversant 
5 1 06 de section transversale en forme de C et ouvert vers 
le haut pour permettre I'introduction des vis de fixation 8 
et 112. 

Le logement 106 regoit de maniere coulissante I'ex- 
tremite 1 02a de la barre 2 et la retient sur le pied 1 03 par 

10 I'intermediaire des extremites recourbees du logement 
1 06 en forme de C. 

Lorsque la barre 2 est montee dans le pied 1 03, une 
premiere vis 8 vient prendre appui par sa tete 8a contre 
la parol interne inferieure de la barre 2 et passe a travers 

15 la lumiere 104 pour venir se loger dans un taraudage 
borgne 7 menage dans le pied 1 03 a partir de la surface 
horizontale du logement 106. 

Une deuxieme vis 112 vient prendre appui par sa 
tete 112a contre la parol interne inferieure de la barre 2 

20 et passe a travers la lumiere 104 et un alesage vertical 
11 pratique a travers toute la hauteur du pied 103 pour 
venir se visser dans I'ecrou en queue d'aronde 14 pre- 
cite. 

La vis 1 1 2 a done ici pour fonction d'assurer a la fois 
25 la fixation de la barre 2 sur le pied 103 et I'accrochage 
du pied 103 sur le rail 13. 

Bien entendu, on pourrait supprimer en variante la 
vis 8 dans le dispositif 101. 

Une plaque d'appui 123, ainsi que des rondelles 
30 d'appui 124 sont prevues entre la paroi inferieure de la 
barre 2 et les tetes 8a et 1 1 2a des vis 8 et 1 1 2 pour eviter 
de deteriorer la paroi inferieure de la barre 2 lors du ser- 
rage de ces vis. 

On volt sur les figures 3 et 6 que la base 3d et 1 03d 
35 du pied 3 et 1 03 presente une portee spherique concave 
qui coopere avec une portee spherique convexe prevue 
sur le sommet du rail 13, pour ajuster I'lnclinaison des 
vis 1 2 et 1 1 2 respectivement, en fonction des differences 
dimensionnelles des toits des vehicules automobiles. 
40 Lorsque la barre 2 est montee dans le pied 103, on 
met en place un cache de protection 117 pour interdire 
I'acces aux vis 8 et 1 1 2. 

Le cache de protection 117 est un profile allonge 
creux de section transversale en forme U, I'une 1 17a de 
45 ses extremites longitudinales etant fermee alors que 
I'autre 117b est ouverte. 

Le cache de protection 117 se presente sous la for- 
me d'un capuchon comportant une paroi superieure 
1 1 7c a parti r de laquelle font saillie vers le bas des parois 
50 laterales 117d. 

Une bordure peripherique 117e est prevue entre la 
paroi superieure 117c et les parois laterales 117d du ca- 
che de protection 1 1 7 pour venir s'emboiter dans I'ouver- 
ture 122 de la barre 2, a partir de I'extremite ouverte 
S5 102a. 

La paroi superieure 1 1 7c du cache de protection 1 1 7 

presente une forme complementaire de I'ouverture 122 
et vient coiffer avec les parois laterales 117d la plaque 
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d'appui 123 et les tetes de vis 8a et 112a. 

L'extremite fermee 1 1 7a du cache de protection 1 1 7 
vient obturer rextremite ouverte 102a de la barre 2. 

Le cache 1 1 7 est engage a force dans la barre 2 et 
son maintien a i'interieur de celle-ci est assure par le con- 
tact f rottant entre la bordure peripherique 1 1 7e et I'ouver- 
ture allongee 122. 

De la meme nnaniere que pour le nnode de realisa- 
tion precedent, la lumiere 104 sert au reglage de la lon- 
gueur utile de la barre 2 sur le toit 10 du vehicule et le 
cache de protection 1 1 7 est installe lorsque Ton a termine 
rassemblage du dispositif 101 de I'inventlon. 

Bien que invention ait ete decrite en liaison avec 
deux modes de realisation particuliers, il est evident 
qu'elle n'y est nullement limitee et qu'on peut lui apporter 
de nombreuses variantes et modifications sans pour 
autant sortir de son cadre ni de son esprit. 



Revendications 

1. Dispositif (1, 101) de support de charge, formant 
notamment galerie porte-bagages pour toit (10) de 
vehicule automobile, comprenant au moins une 
barre allongee tubulaire (2), deux pieds d'extremite 
susceptibles de s'accrocher a leur base sur deux 
bords opposes (10a) d'un toit de vehicule automo- 
bile, au moins I'un (3, 103) des pieds etant monte 
coulissant sur une extremite (2a, 102a) de la barre 
(2), et des moyens (8, 4, 1 04 ; 1 4, 1 2, 1 1 2) assurant 
la fixation et le reglage de la position relative entre 
les pieds, les extremites de la barre et le toit du vehi- 
cule, caracterise en ce que les moyens de reglage 
de position comprennent une lumiere oblongue for- 
mant boutonniere (4, 104) realisee dans au moins 
une parol de la barre (2), au voisinage d'au moins 
une extremite (2a, 102a) de celle-ci, ladite extremite 
ajouree de la barre venant s'emmancher dans un 
logement (6, 106) prevu dans le pied coulissant (3, 
103) et en ce que les moyens de fixation compren- 
nent au moins une vis (8, 112) ou analogue traver- 
sant ladite lumiere oblongue et venant se loger dans 
le pied coulissant pour plaquer ladite extremite ajou- 
ree sur celui-ci. 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en ce 

que l'extremite ajouree (2a) de la barre tubulaire (2) 
est au moins en partie aplatie et presente une dou- 
ble epaisseur de tole a travers laquelle la bouton- 
niere precitee (4) est realisee, ladite extremite apla- 
tie de la barre etant regue dans le logement precite 
(6) qui est ouvert vers le haut pour permettre I'intro- 
duction de la ou des vis de fixation (8) precitees. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce qu'il comprend un cache de protection (17) 
muni d'une serrure (1 8) servant a verrouiller ce der- 
nier sur la face externe (3c) du pied coulissant (3) et 



permettant Faeces ou non aux moyens de fixation et 
de reglage de position precites qui sont obtures par 
le cache, un evidement (16) etant prevu dans cha- 
que pied coulissant pour recevoir ladite serrure. 

5 

4. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce qu'il comporte un cache de protection (17') 
muni d'un doigt crante (22) en saillie sensiblement 
perpendiculairement du plan du cache et servant a 

10 accrocherce dernier sur la face externe (3c) du pied 
coulissant (3), pour venir obturer I'acces aux 
moyens de fixation et de reglage de position preci- 
tes, ledit doigt crante (22) traversant le pied coulis- 
sant pour venir s'accrocher sur un epaulement (23) 
15 prevu dans la face interne (3b) du pied coulissant. 

5. Dispositif selon la revendication 3 ou 4, caracterise 
en ce qu'il comprend, dans la face externe (3c) du 
pied coulissant (3), un logement menage legere- 

20 ment en retrait de sa surface externe pour recevoir 
le cache precite (17, 17') de forme complementaire. 

6. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en ce 
que la boutonniere precitee (104) est realisee dans 

25 la parol inferieure de la barre (2), une ouverture 
(122) etant pratiquee dans la paroi superieure de la 
barre au droit de cette boutonniere pour permettre 
I'introduction de la ou des vis de fixation (8, 112), et 
en ce que le logement precite (106) du pied coulis- 

30 sant (103) est ouvert vers le haut pour permettre 
I'introduction de la ou des vis de fixation precitees 
(8, 112) et presente en section transversale une 
forme generale en C pour retenir la barre (2) dans 
le pied coulissant (103). 

35 

7. Dispositif selon la revendication 6, caracterise en ce 
que l'extremite ajouree (102a) de la barre (2) est 
ouverte en bout et communique avec I'ouverture 
precitee (122) et en ce que le dispositif (101) com- 

40 prend un cache de protection (117) qui est apte a 
etre insere dans la barre a partir de son extremite 
ouverte (102a) pour venir obturer I'ouverture (122) 
et l'extremite ouverte (102a) precitees et interdire 
I'acces aux vis de fixation (8, 11 2) et a la boutonniere 

45 (104) precitees. 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en ce 
que le cache de protection (117) est un profile creux 
sensiblement parallelepipedique et ouvert a I'une 

50 (11 7b) de ses extremites et a sa base pour recevoir 
a I'interieur de celui-ci la tete (8a, 1 1 2a) de la ou des 
vis de fixation (8, 112) lorsque le cache (117) est 
monte dans la barre (2). 

55 9. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce qu'au moins 
I'une (112) des vis de fixation precitees traverse le 
pied coulissant (103) sur toute sa hauteur et vient 
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se visser dans un moyen d'accrochage (13, 14) du 
pied coulissant (103) au toit (10) du vehicule. 

10. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que les s 
moyens d'accrochage du dispositif (1, 101) au toit 
(10) du vehicule sont formes d'un ecrou mobile (14) 
qui coulisse dans une mortaise longitudinale en 
queue d'aronde (1 3a) d'un rail (1 3) de bord (10a) de 
toit (1 0) et d'au moins une vis (12, 11 2) dont la tete io 
(12a, 112a) prend appui sur le pied coulissant (3, 
1 03), ladite vis traversant la base (3d, 1 03d) du pied 
coulissant pour venir se visser dans I'ecrou mobile 
(14) precite. 
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which are attachable to the two opposite edges of 
the roof. At least one (3) of the feet is fitted 
so as to be able to slide on one end (2a) of the 
bar. A securing device (4,8) ensures the fixing 
and adjustment of the relative positions of the 
feet. The relative positions of the feet are 
adjusted by means of an oblong slot, forming a 
buttonhole ( 4 ) in at least one wall of the bar, 
close to one (2a) end. This end of the bar is 
fixed on a housing (6) provided in the sliding 
foot. The parts are then fixed together by means 
of a screw (8) passing through the oblong slot and 

locating in the sliding foot. 
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